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@ PROPULSEUR RETRACTABLE POUR BATEAU OU NAVIRE MUNI DE MOYENS DE BLOCAGE EN ROTATION. 



(57) La presente invention concerne un propulseur (1) 
transversal ou longitudinal associe a des moyens d'entree 
et de sortie (2) a Tinterieur d'un puits (3) de forme longitudi- 
nale, present au niveau de la coque (4) d'un engin fiottant 
ou submersible. 

Le propulseur (1) comporte des moyens de blocage en 
rotation (5 et 6) par rapport a I'axe longitudinal (7) du puits 
(3). 

Application preferentielle aux propulseurs d'etrave de ba- 
teaux ou de navires. 
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La pr6sente invention concerne un propulseur retractable a 
l'int6rieur de la coque d'un engin flottant ou submersible. Ce 
propulseur est particulierement interessant pour equiper les 
et raves et les proues de bateaux ou de navires. 

L'etat de la technique est constitue par de nowbreux 
documents dont les plus pertinents, connus du deposant, sont les 
suivants* 

Le document EP-R-O-503 .206 du demandeur a pour oh jet un 
propulseur retractable ou escamotahle utlllsant un dispositif 
trapezoidal A rotation deformante engendrant un mouvement 
rectiligne A l'interieur d'un puits. Le propulseur est retractable 
ou escamotahle et est compose d'un caisson, fixe de fagon etanche, 
sur plans de joint, sur un puits faisant partie integrante de la 
structure de 1' engin. A l'interieur de ce caisson sont replies 
deux bras pivotants assymetriquement , une embase motorisee, un 
etrier et un ensemble helicoldal . Les deux bras, d'une part sont 
axes sur le caisson et, d' autre part, sur 1' etrier solidaire de 
l'embase de propulsion. Sous 1' action manuelle ou mecanique 
exercee sur un levier solidaire d'un des bras par l'arhre, ledit 
bras en rotation compose avec 1 ' autre bras de triangulation 
ordonne la deformation du trapeze obtenant un mouvement rectiligne 
de 1 'embase en son centre. 

Bien que techniquement tres efficace, le cout de fabrication 
d'un tel propulseur est prohibitif. 

Le nombre de pieces mobiles et 1 1 etude de leur cinematique 
grevent considerablement le prix de vente du propulseur* 

Le document fr-a-2 . 229 . 608 propose un moteur , par exemple 
hydraulique qui entraine un arhre vertical ou incline, en deux 
pieces, pouvant coulisser 2 'une par rapport a 1' autre. La partie 
infer ieure de cet arbre entraine par 1 ' intermediaire d'un renvoi 
une heiice. Celle-ci, grace au coulissement de l'arhre 
d' entrainement , peut s'escamoter en remontant au-dessus du niveau 
de 1 ' eau. Ce coulissement peut etre provoque par un verin 
hydraulique commande par la meme huile sous pression que le moteur 
hydraulique. L'heiice peut etre orientable pour la manoeuvre du 
bateau. En position haute, retractee dans un puits prevu A cet 
effet, la partie relevable peut venir obturer ce puits de fagon 
a rendre A la coque du bateau toutes ses performances 
hydrodynamiques . 
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Le probleme essentiel avec ce dispositif reside dans le fait: 
que le propulseur est orientable. Dans le mode de realisation le 
plus int6ressant, ce genre de propulseur est utilise pour le 
deplacement, sensiblement perpendiculaire a l'axe longitudinal 
d'un navire, de l'6trave de ce navire. Ce mouvement 6tant tou jours 
le meme, 1 f orientation doit etre constante. De plus, 1 ■ orientation 
du propulseur entraine une augmentation des couts financiers 
d'&tudes, de construction et done de vente de ce type de 
dispositif. 

Le document FR-A-2 . 348 . 850 a trait a un dispositif de blocage 
d'un propulseur retractable de bateau. Le blocage en position d'un 
propulseur retractable s'effectue au moyen de quatre verrous 
inclines articulGs produisant des poussees de composantes 
verticales et horizontales . et de quatre verrous articules 
produisant des poussees horizontales. L' invention s' applique aux 
propulseurs rStractables verticalement dans un logement d'un 
Jbateau. 

Le dispositif de blocage du propulseur de bateau agit aussi 
bien verticalement qu 1 horizontalement . II est de structure 
complexe, quatre verrous avec des orientations specifiques, et 
done on6reuse. 

La presente invention, quant a elle, est simple et peu 
onereuse, et comporte une fonction empechant la rotation du 
propulseur par rapport au bateau ou au navire qui 1' utilise. 

A cet effet, 1' invention concerne un propulseur transversal 
ou longitudinal associe a des moyens d 1 entree et de sortie 4 
1 ' interieur d'un puits de forme longitudinale, present au niveau 
de la coque d'un engin flottant ou submersible, caracterise par 
le fait qu'il comporte des moyens de blocage en rotation par 
rapport a l'axe longitudinal du puits. 

Les moyens de blocage en rotation sont constitues par la 
forme polygonale en coupe transversale du puits et par la pr6sence 
d'une plaque transversale anti-rotatoire solidaire du propulseur 
qui est situee & 1 ' interieur du puits et de forme complementaire 
audit puits. 

D'une part, le puits est de section carree et, d ' autre part, 
la plaque est de forme carree, ladite plaque faisant office de 
moyens de guidage du propulseur. 

La plaque anti-rotatoire est presente entre le propulseur et 
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les moyens d' entree et de sortie dudit propulseur. 

La face de la plaque situee du cote du propulseur est dans 
le plan de la coque lorsque ledit propulseur est en position de 
sortie, 

Les moyens d'entr6e et de sortie sont constitues par un bras 
de guidage et par une motorisation du mouvement d ' entree et de 
sortie du propulseur. 

Les axes longitudinaux du puits et du bras de guidage sont 
coaxiaux. 

Selon un premier mode de realisation, la motorisation est 
manuelle. 

Selon un second mode de realisation, la motorisation est 
m^canique. II convient de comprendre par mecanique que la 
motorisation peut egalement etre electromecanique, hydromecanique, 
hydropneumat ique , etc - 

Dans ce second mode de realisation, une premiere variante 
utilise la motorisation qui est constitute par au moins une vis 
solidaire de la coque et mue en rotation par un moteur, et par au 
moins un ecrou solidaire du bras. 

Dans le cas d f une seconde variante, la motorisation est 
constitute par au moins une chaine mue longitudinalement par un 
verin solidaire de la coque, l'une des extremites libres de la 
chaine etant solidaire du verin et l f autre extremite du bras. 

Eventuellement , une poulie de renvoi de la chaine est 
presente entre le verin et le bras . 

Dans ce cas, l f angle entre les deux parties de la chaine, 
situee de part et d 1 autre de la poulie, est inferieur a 20", de 
sorte que le volume du propulseur et de ses annexes soit le plus 
faible possible et soit situe au plus pres de la coque - 

Les dessins ci- joints sont donnes a titre d ' exemples 
indicatifs et non limitatifs. lis representent plusieurs modes de 
realisation preferes selon 1* invention. lis permettront de 
comprendre aisement 1* invent ion. 

La figure 1 represente une vue en coupe longitudinale d'un 
puits, au niveau d'une coque de bateau, ou sont presents un 
propulseur et un bras de guidage. 

La figure 2 represente une vue en coupe identique & la figure 
1, mais ou sont presents en plus du propulseur et du bras de 
guidage, un premier mode de realisation des moyens d ' entree et de 
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sortie dudit propulseur. 

La figure 3 represents une vue en coupe transversale selon 
A-A de la figure 1 ou de la figure 2. 

Enfin, la figure 4 represente une vue en coupe identique & 
la figure 2, mais ou les moyens d ' entree et de sortie du 
propulseur constituent un second mode de realisation. 

La presente invention concerne un propulseur 1 destine a etre 
monte mobile longitudinalement selon un puits 3, par 
1 • intermediaire de moyens d' entree et de sortie 2. 

Le puits 3 est pratique au niveau de la coque 4 d'un engin 
flottant ou submersible. 

Le propulseur 1 est destine a permettre le deplacement de 
l'etrave d'un bateau, d'un navire, d'un sous-marin, etc. 

Neanmoins, 11 peut etre implante au niveau de la proue et/ou 
de la poupe. 

L'axe longitudinal du tunnel 19 est done perpendiculaire & 
l'axe longitudinal de 1 ' engin flottant submersible, tout comme 
l'axe longitudinal est perpendiculaire aux deux axes precedemment 
cit&s. 

Le propulseur 1 est associe a un bras de guidage 9 qui 
comporte, dans sa partie superieure, la motorisation 20 destin6e 
a la mise en rotation de ladite helice 18. C'est 1' ensemble 
constitue par le bras 9 et le propulseur 1 qui est mobile selon 
Fl, pour permettre la sortie dudit propulseur par rapport au puits 
3 et a la coque, ce qui est bien represente sur les figures 1, 2 
et 4. 

Selon le mouvement inverse, bien represent^ a la figure 4 
selon F2, cet ensemble propulseur 1, bras 9, peut etre monte a 
1'interieur du puits 4, 1 ' interet etant que le propulseur 1, en 
position rentree, ne depasse pas du plan de la coque 4. 

Selon un mode particulier de realisation, une plaque, non 
representee sur les figures, peut etre presente a 1' extremity 
libre de 1' ensemble constitue par le propulseur 1 et le bras 9, 
de sorte qu'en position rentree, le propulseur, par 
1 ' intermedia ire de cette plaque, forme une continuity avec la 
coque 4 adjacente, afin de conserver les proprietes 
hydrodynamiques de la coque 4. 

L'essentiel de 1 1 invention reside dans le fait qu'une plaque 
transversale 6 est presente entre le propulseur 1 et le bras 9. 
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Cettre plaque 6 a une fonction qui est d ' empecher la rotation 
de 1' ensemble bras 9, propulseur 1 par rapport a 1 1 axe 
longitudinal 7 du puits 3, et done par rapport au puits 3 et a la 
coque 4. 

Pour arriver a ce resultat, la plaque 6, telle que 
representee en coupe selon la figure 3, est de section carree. 
Elle vient s ' inscrire a 1 ' interieur d'une forme 5 egalement carree 
du puits 3. Bien entendu, le carre du puits 3 est un evidement 
dont les dimensions sont juste super ieures aux dimensions de la 
plaque 6. 

II est done aise de comprendre que cette plaque 6 va empecher 
la rotation de 1' ensemble propulseur 1, bras 9, par rapport au 
puits 3. De plus, cette plaque 6 fait office de moyen de guidage. 

Enfin, en position de sortie selon Fl du propulseur 1, la 
face exterieure 8 de cette plaque 6 peut, selon un mode 
particulier de realisation, devenir co-planaire avec les faces 
adjacentes de la coque 4, de sorte qu'aucune perturbation ne 
pourra venir a 1 • interieur du puits 3 isole par 1 1 interm^diaire 
de cette plaque 6, tou jours pour conserver les propri6t6s 
hydrodynamiques de la coque 4. 

II y a plusieurs possibilites de motorisation pour permettre 
le mouvement de 1* ensemble bras 9, propulseur 1. 

Selon la figure 2, cette motorisation 10 est constitute par 
une vis 12, mue en rotation par l'intermediaire d'un moteur 13, 
cette vis 12 cooperant avec un ecrou 14 present au niveau du bras 
9. 

La mise en rotation de la vis 12 va done permettre le 
deplacement de 1* ecrou 14 et ainsi de 1' ensemble bras 9, 
propulseur 1, selon Fl ou F2 . 

Pour ameliorer encore le deplacement de cet ensemble, des 
colonnes de guidage 22 peuvent etre presentes, comme e'est le cas 
sur la figure 2, 

Selon la figure 4, les moyens d f entree et de sortie 2 sont 
constitu6s par une motorisation mecanique 11- Celle-ci comporte 
une chaine 15 deplacee selon F3, pour permettre la sortie selon 
Fl, ou selon F4, pour permettre l 1 entree selon F2 du propulseur 
1, par l'intermediaire d'un verin 16, l'une des extremites de la 
chaine 15 etant reliee au verin 16, tandis que 1 1 autre extr£mit6 
est reliee & l'extremite libre du bras 9. 
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Pour permettre d'obtenir un encombrement minimum de 
l f ensemble de cette structure, une poulie de renvoi 17 est 
pr^sente sensiblement dans le prolongement de 1 1 axe longitudinal 
du puits 3 et aussi du bras 9. Cette poulie permet un renvoi de 
la chaine selon un angle qui, sur . la figure, est de 15*, 
permettant ainsi le rapprochement du puits 3 et du verin 16 au 
plus pres de la coque 4. 

Quel que soit le mode de realisation des moyens d 1 entree et 
de sortie 2, il existe un palier 21 au travers duquel 1* ensemble 
propulseur 1, bras 9, peut coulisser longitudinalement selon l'axe 
7. 
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REVEND I CAT I ONS 

1. Propulseur (1) transversal ou longitudinal associ6 4 des 
moyens d'entr6e et de sortie (2) & l f int6rieur d'un puits (3) de 
forme longitudinale, present au niveau de la coque (4) d'un engln 
flottant ou submersible, caract6ris6 par le fait 

que le propulseur ( 1 ) comporte des moyens de blocage en 
rotation (5 et 6) par rapport S l'axe longitudinal (7) du puits 
(3). 

2» Propulseur, selon la revendication 1, caract6ris6 par le 

fait 

que les moyens de blocage en rotation (5 et 6) sont 
constitu6s par la forme polygonale ( 5 ) en coupe transversale du 
puits et par la presence d'une plaque transversale anti-rotatoire 
( 6 ) solidaire du propulseur ( 1 ) qui est situ6e & 1 ' int6rieur du 
puits ( 3 ) et de forme complementaire audit puits ( 3 ) . 

3. Propulseur, selon la revendication 2, caract6ris6 par le 

fait 

que le puits (3) est de section carrfee et, 

que la plaque (6) est de formee carree, ladite plaque (6) 
f aisant office de moyens de guidage du propulseur ( 1 ) . 

4. Propulseur, selon l'une quelconque des revendications 2 
ou 3, caract6ris6 par le fait 

que la plaque anti-rotatoire (6) est pr6sente entre le 
propulseur ( 1 ) et les moyens d 1 entrfee et de sortie ( 2 ) dudit 
propulseur ( 1 ) . 

5. Propulseur, selon la revendication 4, caract6ris6 par le 

fait 

que la face (8) de la plaque (6), situee du cot6 du 
propulseur ( 1 ) est dans le plan de la coque ( 4 ) lorsque ledit 
propulseur (1) est en position de sortie. 

6. Propulseur, selon la revendication 4, caract6ris& par le 

fait 

que les moyens d ? entree et de sortie (2) sont constitu6s par 
un bras de guidage (9) et par une commande (10 et 11) du mouvement 
d'entr6e et de sortie du propulseur (1). 

7* Propulseur, selon la combinaison de l'une quelconque des 
revendications 1 d 3 et 6, caract6rise par le fait 

que les axes longitudinaux du puits (3) et du bras de guidage 
(9) sont coaxiaux. 
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8. Propulseur, selon la revendication 6, caract6ris6 par le 

fait: 

que la commande est manuelle. 

9. Propulseur , selon la revendication 6, caract6ris6 par le 

fait 

que la commande (10 et 11) est m6canique. 

10. Propulseur, selon 1'une quelconque des revendications 6 
ou 9, caract6ris6 par le fait 

que la motorisation (10) est constitute par au moins une vis 

(12) solidaire de la coque (4) et mue en rotation par un moteur 

( 13 ) , et par au moins un ecrou ( 14 ) solidaire du bras ( 9 ) . 

11. Propulseur, selon 1'une quelconque des revendications 6 
ou 9, caract6ris6 par le fait 

que la motorisation (11) est constitute par au moins une 
chaine (15) mue longitudinalement par un v6rin (16) solidaire de 
la coque, 1'une des extr6mites libres de la chaine 6tant solidaire 
du v6rin (16) et 1 1 autre extr£mit6 du bras (9). 

12. Propulseur, selon la revendication 11, caract6ris6 par 
le fait 

qu'une poulie de renvoi (17) de la chaine (15) est pr6sente 
entre le verin (16) et le bras (9). 

13. Propulseur, selon la revendication 12, caract6ris£ par 
le fait 

que l f angle entre les deux parties de la chaine (15) situ6 
de part et d f autre de la poulie (17) est infdrieur & 20 * , de sorte 
que le volume du propulseur (1) et de ses annexes (2,3, et 10 ou 
11) soit le plus faible possible et soit situ6 au plus pres de la 
coque ( 4 ) . 
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